TRANSPORDIAMET

Rapla Vallavalitsus Teie 31.07.2025 nr 6-2/90-2
rapla@rapla.ee

Viljandi mnt 17 Meie 11.08.2025 nr 7.2-2/25/12779-2
79511, Rapla maakond, Rapla vald,

Rapla linn

Seisukohtade viljastamine Viljandi mnt 92a
detailplaneeringu koostamiseks

Olete taotlenud algatamise eelselt seisukohti Rapla linnas Viljandi mnt 92a kinnistu
detailplaneeringu (katastritunnus 67001:009:0056, edaspidi planeering) koostamiseks.

Planeeringu eesmaérgiks taotlusele lisatud detailplaneeringu algatamise eelndu ja eskiisi kohaselt
kavandatakse kinnistule iiks neljakorruseline adripindadega korterelamu (kuni 24 korterit) koos
seda teenindavate rajatistega. Juhime teie tdhelepanu sellele, et valla kodulehelt alla laetud
keskkonnamoju strateegilise hindamise eelhinnangu kohaselt on detailplaneeringu eesmargiks
rajada kinnistule kaks neljakorruselist kortermaja maksimaalse korterite arvuga 24.

Planeeritaval alal on kaudne seos riigiteega, juurdepads kinnistule on riigitee nr 15 Tallinna-Rapla-
Tiiri tee km 49,82 asuva ristumiskoha kaudu. Riigitee keskmine 66pdevane liiklussagedus on
6613 autot. Kuigi taotluse kohaselt on eeldada, et planeeringu elluviimisel ei tduse oluliselt
piirkonna liikluskoormus ja planeeringuga ei kavandata ehitist, mis vOib pdhjustada maanteel
liiklejatele visuaalseid héiringuid, soovib Transpordiamet olla detailplaneeringu menetlusse
kaasatud ka edaspidi.

Vottes aluseks ehitusseadustiku (EhS) ja planeerimisseaduse (PlanS) ning kliimaministri
17.11.2023 mééruse nr 71,,Tee projekteerimise normid* (edaspidi normid) esitame seisukohad
planeeringu koostamiseks jargnevalt.

1. Juurdepdidsuna tuleb kasutada olemasolevat ristumiskohta riigitee km 49,82. Tdiendavaid
riigitee ristumiskohti mitte planeerida.

2. Joonistele (nditeks kontaktvoondi skeemile) kanda ja seletuskirjas tuua vdlja EhS § 71 kohane
tee kaitsevoond.

3. Kaisitleda vastavust kdorgematele planeeringutele ning ruumiline lahendus siduda kontaktalas
paikneva planeeringu (Viljandi mnt 90 kinnistu detailplaneering) lahendusega.

4. Jalakiijate ohutuse tagamiseks ndha neile ette ohutu tee (konnitee) planeeringualalt kuni
Rapla-Kaerepere kergliiklusteeni.

5. Parkimine lahendada oma kinnistul ning riigiteel parkimist ja tagurdamist mitte ette néha.
Parkimiskohtade vajadus arvutada vastavalt EVS 843 Linnatdnavad.

6. Joonistel ndidata planeeringualal paiknevad olemasolevad ja kavandatavad tehnovdrgud ning
muu taristu. Riigitee alune maa on riigitee rajatise teenindamiseks. Vaba ruumi olemasolul
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vOime asukohapdhiselt anda ndusoleku kasutada seda maad tehnovorkude paigutamiseks.
Planeeringu koosseisus kavandatavad riigiteega ristuvad tehnovorgud tuleb rajada kinnisel
meetodil. Lihtuda Transpordiameti juhendis ,,Nouded tehnovorkude ja -rajatiste teemaale
kavandamisel* toodud pohimadtetest.

Seletuskirjas kasitleda ning joonistel ndidata planeeringuala sademevee drajuhtimise lahendus.
Vastavalt EhS § 72 1g 1 punktile 5 ja § 70 1g 2 punktile 1 on riigitee kaitsevoondis keelatud
teha veereziimi muutust pdhjustavat maaparandustodd ning ohustada ehitist ja selle
korrakohast kasutamist. Vdltimaks tee muldkeha uhtumist ja tileniiskumist ei tohi sademevett
juhtida riigitee alusele maatiksusele. Pdhjendatud juhul, kui teekraavidesse sademevete
juhtimine on véltimatu, tuleb tagada truupide, kraavide lédbilaskevoime ja muldkeha
niiskusreziim. Selleks tuleb hinnata arendustegevusest lisanduvaid vooluhulki, riigitee
kraavide ja truupide seisukorda ja ldbilaskevdimet ning teostada ldbilaskearvutused.

Transpordiamet ei vota PlanS § 131 Ig 1 kohaselt endale kohustusi planeeringuga seotud
rajatiste véljachitamiseks.

Detailplaneeringu aluseks olev geodeetiline alusplaan peab olema moddistatud piisavas
ulatuses, mis voimaldab hinnata planeeringulahenduse sobivust sh kavandatud sademevete
arajuhtimise silisteemi jms.

Kasutada riikliku teeregistri pdhiseid teede numbreid ja nimetusi.

Lahtuvalt asjaolust, et planeeringuala piirneb riigiteega, tuleb planeeringu koostamisel
arvestada olemasolevast ja perspektiivlihedusse jadb suure liikluskoormusega riigitee, tuleb
arvestada riigitee liiklusest pdhjustatud hdiringutega (miira, vibratsioon, Shusaaste). Riigitee
litklusest pdhjustatud hdiringute ulatust tuleb hinnata vastavalt keskkonnaministri 03.10.2016
madrusele nr 32 ,,Vilisohus leviva miira piiramise eesmargil planeeringu koostamise kohta
esitatavad nduded*. Kavandada planeeringu kehtestaja kaalutlusotsusena meetmed héiringute
leevendamiseks, sh keskkonnaministri 16.12.2016 maédruse nr 71 ,,Vilisohus leviva miira
normtasemed ja miirataseme mdotmise, midramise ja hindamise meetodid* lisas 1 toodud
miira normtasemete tagamiseks. Seletuskirjas kirjeldada ning vajadusel nididata joonistel
kavandatud leevendusmeetmed. Seletuskirja lisada selgitus, et Transpordiamet ei vota endale
kohustusi planeeringuga kavandatud leevendusmeetmete rakendamiseks.

Planeeringu seletavas osas madrkida, et koik arendusalaga seotud ehitusprojektid, mille
koosseisus kavandatakse tegevusi riigitee kaitsevoondis, tuleb esitada Transpordiametile
ndusoleku saamiseks.

Seisukohad planeeringu koostamiseks kehtivad kaks aastat alates kirja véljastamise kuupdevast,
tdhtaja moodumisel tuleb taotleda uued seisukohad. Oleme valmis tegema koostodd planeeringu
koostajaga, tdpsustamaks ning tdiendamaks kéesoleva kirjaga esitatud seisukohti.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Marek Lind

juhataja

planeerimise osakonna kooskodlastuste iiksus

Lisa: 1. Planeeringu eskiis
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